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Pont d’étagement
enjambant le
ruisseau Hawkesbury

et les voies ferrées Descri pticn du prOjet

du CN

Passage inferieur |
© | enjambant 'autoroute =
/. 34surlecheminde B _# _

comté 17 =

Le ministere des Transports de I'Ontario (MTO) a retenu les services de

Dillon Consulting et de Jacobs pour realiser le concept préliminaire et le rapport
d'etude environnementale sur les transports (REET) pour le remplacement des
deux ponts suivants :

* Pont d'etagement enjambant le ruisseau Hawkesbury et les voies ferrées du

CN
LE PONT D’ETAGEMENT | | : » Passage inferieur enjambant I'autoroute 34 sur le chemin de comte 17
ENJAMBANT LE RUISSEAU _ ; _ _ ] A
HAWKESBURY ET LES VOIES [ %! Les deux structures approchent de la fin de leur durée de vie utile et doivent étre

FERREES DU CN , . : :
remplacées. Les principales composantes du projet sont les suivantes :

PASSAGE INFERIEUR » Remplacement des deux ponts

ENJAMBANT AUTOROUTE - . . . . ,
34 SUR LE CHEMIN DE « Modifications de la bretelle de sortie en direction de I'est et de |la bretelle

COMTE 17 d’entree en direction de I'ouest a I'echangeur du chemin de comte 17 et de
I'autoroute 34

* Fermetures temporaires de I'autoroute 34 et du chemin de comté 17 pendant
les travaux, au cours desqguelles la circulation sera detournée

Les travaux de construction devraient débuter en 2027, sous reserve de leur
approbation et de leur financement.

Légende :

Les ponts
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2020
ACHEVEMENT
DU REET
Contexte du Le REET ayant été achevé, un
- avis a été diffusé pour lancer la
p ro, et période d’examen public de
30 jours.
2021
CONSULTATION
MUNICIPALE
La municipalité n'a pas donne 2022
son aval. La ville de Hawkesbury ETUDES DE
exige la mise en place d'un FAISABILITE
croisement a niveaux multiples. A la suite de la rétroaction 2023
— locale, des études de ETUDES DE
// faisabilité ont eté entreprises FAISABILITE
‘e 2 afin de cerner d'autres De nouvelles options ont été
’ /( optlons’de configuration et cernées et Il a eté determiné
,;c ,l d'echelonnement des qu'un addenda au REET
/5 travaux.

serait nécessaire pour
réevaluer et confirmer
I'option preferée.

/%/7_

En novembre 2020, le REET de I'étude d’évaluation

environnementale de portée géneérale sur le
remplacement des ponts a Hawkesbury a été
acheve.

2024

La municipalite n'a pas approuve la methode Examen du REET et
alternative préferee pour le projet, decrite dans le addenda connexe

REET. L’examen du REET a été

Entre 2021 et 2023, d’autres consultations enirepris.
municipales et études de faisabilite ont été
realisees. Sur la base de ces travaux, il a éte juge
nécessaire de proceder a un examen du REET et a
y joindre un addenda.
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Le projet suit le processus pour les entreprises du groupe B, conformément a |'évaluation
environnementale de portée généerale pour les routes provinciales, modifiee en 2000 (I'EE de
Processus portée generale).
d,evaluatlcn En novembre 2020, 'EE de portée générale du projet a été achevée. Un rapport d’étude
environnementale sur les transports (REET) a ete diffusé aux fins d’examen public, étayant une

environ neme“tale methode alternative preferée dans le cadre du projet.

Toute modification importante apportée au projet apres I'achevement du REET doit faire I'objet
d’'un examen et d'un addenda. Une fois acheve, 'addenda au REET sera publié sur le site Web
du projet (www.crl7bridges.com).

Acheveé

CONCEPT EXAMEN DU REET ET CONCEPTION
PRELIMINAIRE ADDENDA CONNEXE DETAILLEE

PLANIFICATION CONSTRUCTION

y 4

Elabore la solution de concept IEDRARIRL RN
Achever le rapport de

PISTIRN & s Elaborer |a solution de prévisions d’exécution et de
i concept préliminaire préférée
Mettre a jour la séance e oo
d’information publique : Tenir une séance
(Avril 2018) I d’information publique

schevscieBEETelle | TS VT -
soumeﬁtévgﬂfxamen gfj pe)ublic Achever 'addenda au REET et le

soumettre a 'examen du public

réalisation et le soumettre a
I'examen du public

L
m L L] L] r r r . | r r r L]
E Evaluation des besoins en Générer et évaluer les options E{XEaén'll'netrlleS Iengagementscclzly Générer et évaluer les options
O transport de concept préliminaire LR EIIE L OHRIICICTE de conception détaillée
o . : .
- , , Generer et evaluer les solutions ,
ol Générer. évaluer et Evaluert_les SO',‘IJ.t'O.”S de de concept préliminaire Evaluer les options de
w < sélectionner la solution de e s L R conception détaillée
ol e planification préférée J Tenir une séance
8 z Tenir une séaglg:e d’information d’information publique Elaborer la colution de
‘ publiqueé  (mars 2018) , TG el
c?) O e lerEs calhiionede conception détaillée préféréee
")
L
O
O
o
)
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Caracteristiques du plan recommande
dans le REET 2020 — En cours d’examen

CARACTERISTIQU
ES DU PLAN
RECOMMANDE DU
REET

RESUME DES
RECOMMANDATIONS
DU REET

L’ADDENDA AU
REET A-T-IL UNE
INCIDENCE SUR LE
PLAN
RECOMMANDE?

DISPOSITION DU
PONT

. Le nouveau pont

d'étagement
enjambant le
ruisseau
Hawkesbury et les
voies ferrées du CN
sera un pont a
poutres en | en béton
a deux travées, de
/1Tmdelonget13 m
de large.

Le nouveau passage
inférieur du CC 17
sera un pont a
poutres en béton de
36 m de long et de
13 m de large, a une
seule travée.

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.

ALIGNEMENTS
HORIZONTAUX ET
VERTICAUX

o Le tracé actuel du
CC 17 sera
maintenu.

Les ponts de
remplacement
seront surélevés
afin d’assurer la
hauteur libre
minimale au-dessus
des voies ferrées et
de l'autoroute 34.

A confirmer selon
I’évaluation des
options.

SECTION
TRANSVERSALE

Parapet nord : 0,5 m
Accotement : 2,5 m

Voies de circulation :
Deux de 3,5 m

Accotement : 2,5 m
Parapet sud : 0,5 m

Largeur totale : 13 m

B

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.

MODIFICATIONS DE

L’ECHANGEUR

« Nouvelle intersection

entre le CC 17 et les
bretelles d’acces et
de sortie de
I'autoroute 34.

Bretelle de sortie
avec virage a droite
canalise, y compris
une voie de virage a
droite.

Bretelle d’acces avec
arrét a l'intersection
en T, sans voie
d’accélération.

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.

SERVICES
PUBLICS

. Protection de la

conduite de gaz
d’Enbridge, des
conduits souterrains
d’'Hydro One et de la
conduite d’eau
principale pendant les
travaux.

. Déplacement du

conduit souterrain de
Bell.

. Retrait et

remplacement
temporaire du
haubanage supportant
le poteau électrique;
réetablissement des
conditions existantes
apres les travaux.

A confirmer selon
I’évaluation des
options.

pA

PROPRIETE

« Un accord standard
de reconstruction
d’'un saut-de-
mouton entre le CN
et le MTO,
conformément a la
Loi sur la sécurité
ferroviaire, est
nécessaire pour
remplacer le pont
d'étagement
enjambant le
ruisseau
Hawkesbury et les
voies ferrées.

A confirmer selon
I’évaluation des
options.

. Fermeture du CC 17

. Fermeture de

DETOUR

—>

GESTION DE LA

CIRCULATION LORS

DES TRAVAUX

pendant 2 a 4
semaines : Déviation
de la circulation sur le
CC 4 en direction de
I'est et de l'ouest par la
rue principale de
Hawkesbury et en
direction du nord et du
sud par la rue Tupper.

I'autoroute 34 pres du
site pendant 2 a 3 fins
de semaine :
Circulation déviee vers
une voie de
contournement
temporaire a I'est de
I'autoroute 34 afin de
maintenir les
mouvements de
circulation N-S le long
de celle-ci.

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.
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Les options de configuration et d’echelonnement des

ik ~ y -4 . travaux ont été évaluées afin de sélectionner une nouvelle
Criteres d’evaluation ux ont ete . _
_ solution preférée dans le cadre du projet. Dans un souci de
des OptIOnS cohérence, I'évaluation a été réalisée selon la méme

methodologie et les mémes criteres que ceux appliqués dans le
==

Un processus décisionnel raisonneé a été établi
pour cerner et determiner la ou les solutions
preferées en se basant sur les avantages, les
iInconvénients et les compromis associés a Exemples de considérations

chacun des criteres suivants : I—l—‘

'------------------------------~

Environnement . Circulation « Archéologie/ : Eu.ree de la fermet_tyre (cjj,es VO,'e,f’, et ;ou’;)e; , biliers |

SEeUrite . Bruit 1 - Securite des travailleurs pendant les travaux I

Fhaetbile 1 . Durée du bruit causé par les travaux 'l
\_-—-—-—-_--—-_--_-_----_------‘

Y Environnement « Ecosystemes aquatiques et I . Empreinte du chantier et impacts associés sur [
o haturel terrestres : 'environnement naturel :
&E) . Matériaux contaminés Exigences quant au décapage de la terre vegétale -
\ J

—-----------------------------~

Considérations . S Ay : \ I . Protection/relocalisation des installations | 1
techni : Cc')nstr.u.ctlon : Serhwces publics ! hydroélectriques, gazieres, de Bell et des conduites I
echniques  Demolition . Colts I d’eau principales :
. Géologie « Circulation fluide * I, Exigences quant aux pentes de terrain i

l

: - Durabilité a long terme

\------------------------------'

* Nouveau critere base sur la retroaction locale.
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Impacts

Option 3

Acces continu pour les mouvements N/S/O; voie de
déceélération et virage a droite a faible vitesse pour les

Resume de Pevaluation des options de configuration d’echangeur

Option 4

Remplacement a I'identique de I’echangeur actuel

Environnement
soclal/culturel

mouvements O/N/S
Niveau de service similaire a celui des conditions actuelles v
Circulation continue non justifiee compte tenu du type
d’autoroute et de la circulation observée X
Aucune propriété supplémentaire requise v
Aucun impact sur les eéléments archeologiques et le patrimoine
bati v
Aucun impact sur la pollution sonore par rapport aux conditions
actuelles
Option favorable, mais non privilégiée par le public, la ville, le
canton/comté v

Niveau de service similaire a celui des conditions actuelles v
Circulation continue non justifiee compte tenu du type
d’autoroute et de la circulation observée X

Aucune propriété supplémentaire requise v/

Aucun impact sur les elements archéologigues et le
patrimoine bati v

Aucun impact sur la pollution sonore par rapport aux
conditions actuelles

Option privilégiée par le public, la ville, le canton/comté v

Environnement
naturel

Aucune incidence prévue sur '’habitat des espéces en péril v

Aucune incidence prévue sur '’habitat des espéces en péril v

Considérations

Conception non standard en Ontario et non conforme aux

Conception standard en Ontario et conforme aux attentes
des automobilistes v

privilégiée sur le
plan technique

techniques attentes des automobilistes X
Répond aux criteres de conception v Bretelle O-N/S non conforme aux normes conceptuelles
actuelles X
Possibilité de tourner a gauche a contresens depuis le chemin Impossibilité de tourner a gauche a contresens depuis le
de comté 17 sur la bretelle O-N/S X chemin de comté 17 sur la bretelle O-N/S v
Option

Non privilegiée

Privilégiée




\
\\\\\\\\\\ /

DILILON

CONSULTING

vacobs

Remplacement de ponts a Hawkesbury (GWP 4203-15-00)

ntari i i
D R @ Examen du rapport d'etude environnementale sur les transports et addenda connexe

Configuration de bretelle - Option 4

Option choisie et privilegiéee sur le plan technique

/ l¥
Option retenue pour les raisons B o o= o i s /g S
- _ MUNICIPALITE GEOGRAPHIQUE DE HAWKESBURY OUEST / w N/S-0 BRETEL F X e
SUIvaﬂteS . - | 3 N \
| /g \\‘ Q@\
. . - ge, - . . 5 ()
- Maintien de la fluidité de la circulation _/ 2 i 2
N L UL <
a toutes les bretelles £ — pom.g,\emié&e ANy y N
' - 24 L i RUL'::E:C:SS FERREES 74 -
e AUCUN |mpact sur les proprletes CHEMINDECOMTE 17 === = = — 2 = — — — - — ¥ - - - — — ——
privées ¢ o toroe R 5
: : y » oo RUES&?%UEST ! \\\ @;’ s ¥
» Configuration d’echangeur standard en 'L /r’ || & -
. i < J) v
Ontarlio £20 | owsemeaue /'/ v
» Capacité de circulation similaire a celle B2, | A
de la configuration actuelle 28 |
__y \ o |
* Impossibilité de tourner a gauche ;
depuis le chemin de comté 17
» Echangeur similaire & la configuration _ - |
actuelle e (SO vogoe 4 voe | woe 4 voe MO owwer  pwweer M9 woe ) we | ve ) voee 97
. . , <} <L 1T <= <L b 1T - P
* Peu d'Incidents antérieurs sur la e | i | i | e e | e | i || s
bretelle de sortie O-N/S a faible rayon )I LT" m“ELiI¢JLI = IW 1\ "_“f fE'LAI 3 JI 2 ! Il

Pont d’etagement enjambant le ruisseau Passage inferieur enjambant Pautoroute
Hawkesbury et les voies ferrées 34 sur le chemin de comte 17
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Impacts

Option 1 : Glissement latéral

Option 2a : Aménagement de voies

Resume de Pevaluation des options pour les etapes de la
construction

Option 2b : Aménagement de deux

Environnement
soclal/culturel

Nécessite la fermeture complete du CC 17
de 3 a 5 semaines X

Nécessite au moins 3 fermetures de nuit
de l'autoroute 34 prés des ponts X
Aucun retard prévu sur le CC 17 v
Accroissement de la sécurité de la
circulation et des travallleurs en raison de
la construction en différé v

Durée de construction la plus courte,
entrainant le moins d'impacts sonores
temporaires v/

individuelles par étapes
Nécessite 2 fermetures de nuit ou
reductions de voies sur le CC 17 et une
fermeture de 2 semaines v
Au moins 4 fermetures de nuit de
'autoroute 34 X
Retards prévus de 3 a 4 minutes sur le CC
17 pendant la phase a voie unique X
EXposition accrue aux risques de securité
en raison des travaux a proximité de la
circulation surle CC 17 X
Durée des travaux plus longue que pour
'option 1 X

Voies par etapes
Nécessite 2 fermetures de nuit ou
réductions de voies sur le CC 17 et une
fermeture de 2 semaines v
Neécessite au moins 4 fermetures de nuit
de l'autoroute 34 X
Aucun retard prévu surle CC 17 Vv

EXposition accrue aux risques de securité
en raison des travaux a proximité de la
circulation surle CC 17 X

Durée des travaux plus longue que pour
'option 1 X

Environnement
naturel

Impacts potentiels sur le fréne naoir, le
noyer cendré et les chauves-souris X

Impacts potentiels sur le fréne noir, le
noyer cendré et les chauves-souris X

Impacts potentiels sur le fréne noir, le
noyer cendré et les chauves-souris X

Considérations
technigues

Maintien de la configuration existante
pendant la fermeture hivernale v

Moins d’entrepreneurs experimentés en
glissement latéral et risques accrus en
matiere de constructibilité X

Aucun soutien temporaire de la structure
existante nécessaire pendant la
construction v/

Acces au CC 17 par une intersection
temporaire et réduction de la largeur de la
chaussée pendant la fermeture hivernale X
Industrie de la construction comptant plus
d’'experience en matiere de construction
conventionnelle v

Soutien temporaire nécessaire au ruisseau
Hawkesbury et aux voies ferrées X

Acces au CC 17 par une intersection
temporaire et réduction de la largeur de la
chaussée pendant la fermeture hivernale X
Industrie de la construction comptant plus
d’'experience en matiere de construction
conventionnelle v

Aucun soutien temporaire de la structure
existante nécessaire pendant la
construction v/

Option
privilégiée sur le
plan technique

Privilégiee

Non priviléegiée

Non privilégiée
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Option retenue pour les raisons
sulvantes :

Maintien des voies d’accéleration
et de décéleration pendant la
fermeture hivernale

Malintien de voies de 3.5 m et
d’'accotements complets pendant la
fermeture hivernale

Durée de construction plus courte

Maintien de deux voies de
circulation sur le chemin de comté
17, sauf pendant les fermetures

completes

Aucun soutien temporaire
necessaire pour la structure
existante

""\..,\
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Option 1 pour les etapes de construction
Option choisie et privilegiéee sur le plan technique

Lol >
3 2E
Nouvelle 5 ) ' i | ="§
. . i = — — = A Nouvelle : ,J Sens du !.'4
SUPETSTIUCTUre 1 Sens du ' : superstructure [ 41— Hygniacement| |14 o
de pont —-}| déplacement }- ' s Hi TS
: , | : e de pont g i latéral -
= i latéral | T — J | -
S Foel I el et etigid . S0 o o e | . — e
= | 5 L - T
. - - | iy . o — el (| SS—— = e e ;
= e —— T B | | 2 el | ‘ . - I ..h..-
Structure T L L\ G} I
actuelle Structure
3 | ': actuelle

Fermeture du chemin de comté 17
La démolition accelérée des structures actuelles et le glissement
latéral des nouvelles structures necessiteront la fermeture complete

du chemin de comté 17 pendant 3 a 5 semaines.

Fermeture de 'autoroute 34
L'autoroute 34 devra étre fermee a trois reprises pendant la nuit pour
ériger les nouvelles poutres, démolir la structure existante et mettre

en place la nouvelle structure par glissement.



Remplacement de ponts a Hawkesbury (GWP 4203-15-00) “‘% -
- . vacobs
Examen du rapport d'etude environnementale sur les transports et addenda connexe DILLON

CONSULTING

Ontario @

Evaluation sommaire des options de déviation

Option 1 Option 2
Impacts L L . T :
Déviation de larue Tupper et de larue principale| Deviation de I'autoroute 34 et de la rue McGill
Environnement o Duréee de déplacement prevue de 8 minutes en dehors| « Durée de déplacement prévue de 7 minutes en dehors
soclal/culturel de la voie de circulation X de la voie de circulation v
Environnement o Aucune incidence prevue sur I'habitat des especes en | « Aucune incidence préevue sur I'habitat des especes en
naturel péril v péril v
Considérations o La rue principale Est est touchée par l'itinéraire de « Rue principale (Est) non affectee par l'itineraire de
techniques déeviation X déviation v
« Une partie du stationnement doit étre supprimée sur la| « Aucun impact sur le stationnement dans la rue
rue principale Est pour accuelllir les camions X principale (Est) v
o Nécessite des signaux temporaires a l'intersection de | « Aucune amélioration de la voirie nécessaire au-dela
la rue Tupper et de la rue principale, ainsi que des des plans municipaux actuels v/
modifications a quatre intersections existantes
(s’appligue uniguement a l'option de glissement
latéral) X
Option pr|V|I§g|ee Ut Non privilegiee Privilégiée
le plan technique

Note :

Déviation sur le chemin de comté 17 de 3 a 5 semaines pour les travaux de glissement latéral
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comte 17

chemin de

Option 2 de Pitineraire de deviation du
Option privilegiee sur le plan technique

Gre{wille

o \
< \
= =
. PAS A N ®,p N
e = AN
L'ECHELLE A S N\
&\9 N

>

Option retenue pour les raisons
suivantes :

—— Voie de déviation

Option présentant le plus court temps
de trajet anticipe hors route &

40/4/v Naz, \4}
Oon
4

Ry
3 LA v
Sr

Aucun iImpact sur la rue principale Voie originale
(ESD 7

Aucun iImpact sur le stationnement
dans la rue principale (Est)

Aucune amélioration de la voirie
nécessaire au-dela des plans S s
municipaux actuels N .

Legend la route

Pont d’étagement enjambant le ruisseau
* Hawkesbury et les voies ferrées, passage

inférieur enjambant |'autoroute 34 sur CHEMIN S

le chemin de comté 17 - Route barreé

— = Voie originale du chemin de comté 17 :
— Voie de déviation du chemin de comté 17 ‘

La circulation sur le chemin de comté 17 sera déviée pendant 3 a5
semaines le long de la rue principale en direction nord-sud le long de la

rue McGilll.
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Voie de deviation de Pautoroute 34

- -

.
-

e

77 7O /e%{l(éil{ﬁ////’/‘w////'
772020007/, '//_/}'//'//'///’/?}/f/ , ///‘

La circulation de 'autoroute 34 sera déviée par un contournement
temporaire nord-sud par I'échangeur. Cette déviation est requise
pour trois nuits environ pendant lesquelles 'autoroute 34 est fermee.
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Impacts environnementaux et mesures d’attenuation

Environnement ou moacts possibles Changement par rapport au plan |Atténuation au moyen
éelément P P recommandé par le REET de mesures standard?

« Perte ou perturbation temporaire de la « Léger changement dans la zone de
faune et de I'habitat faunique, y compris vegetation perturbée

les oiseaux migrateurs et les especes en Présence potentielle du fréne noir dans
peril la zone d'étude figurant désormais sur la
liste des especes menacees

Possibilité de mortalité, de piegeage ou Aucun changement
Poisson et d’entrainement (poisson)
habitat Contamination du cours d’eau
aguatique Perte ou perturbation de I'habitat
aguatigue
Possibilité de rencontrer des ressources Aucun changement
archeologiques non documentées au

<

Vegétation et
faune

<]

<]

Archéologie cours des travaux

Perturbation temporaire des Aucun changement
residents/entreprises des environs
pendant les travaux

<]

Perturbation temporaire de la circulation Fermeture complete du CC 17de 3 a5
en raison des fermetures de voles et de semaines

Circulation routes Au moins 3 fermetures de nuit de
I'autoroute 34

<]
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Examen du rapport d'etude environnementale sur les transports et addenda connexe DILLON = |

CONSULTING

Ontario @

Prochaines etapes

Personnes-ressources
du projet:

Nous vous invitons a nous faire part de vos commentaires
sur les renseignements fournis.

Brad Craig, Ing.
Ingenieur-consell de projet
Dillon Consulting Limited

Au terme de cette SIP, I'equipe de projet : 130, avenue Dufferin, bureau 1210
| | | London (Ontario) N6A 5R2
|:r\ 1. Examinera tous les qommentalres recus des parties Tél. : 519 438-1288, poste 1318
prenantes et du public Courriel : BCraig@dillon.ca
[]E;/éﬂ 2. Confirmera le plan recommande selon les Joanna Zhang, ing.
commentaires recus Ingénieur de projet principal
% , | Ministére des Transports de I'Ontario
. 3. Preparera l'addenda au REET 1355, boulevard John Counter, CP 4000
4. Publiera 'addenda au REET sur le site Web du $|,ng§ton (Ontario) K7L 5A3
_ . . él. : 613 449-7916
B projet (www.crl7bridges.com) pour une période Courriel : Joanna.Zhang2@ontario.ca

d'examen public de 30 jours


mailto:BCraig@dillon.ca
mailto:Joanna.Zhang2@ontario.ca
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