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d’information n° 1

. Remplacement de ponts a Hawkesbury

Examen du rapport d’étude environnementale sur les transports et
addenda connexe

16 mai 2024 (16 h a 20 h)

! \ 4 \
W
Wiy /
"1

_ 11O “J
Ontario @ B)EJSULTII\ITE

acobs




\
W

Remplacement de ponts a Hawkesbury _% e
Examen du rapport d'etude environnementale sur les transports et addenda connexe DILLON

CONSULTING

Ontario @

>
- // . Pont d’étagement
T enjambant le

ruisseau Hawkesbury
et les voies ferrees

Description du projet

| Passage inférieur . ey . A "y Y

#* | enjambant I'autoroute F_ e AR Le ministere des Transports de I'Ontario (MTO) a retenu les services de Dillon

- Ba S“é;fnfg s e B . . Consulting et de Jacobs pour réaliser le concept préliminaire et le rapport
d'etude environnementale sur les transports (REET) pour le remplacement des
deux ponts suivants :

* Pont d'etagement enjambant le ruisseau Hawkesbury et les voies ferrées
» Passage inférieur enjambant I'autoroute 34 sur le chemin de comte 17

O ‘ETAG : , : : : A~
NJAMBANT L RUISSEAL Les deux structures approchent de la fin de leur durée de vie utile et doivent étre
HAWKESBURY ET LES VOIES [ % remplacées. Les principales composantes du projet sont les suivantes :
FERREES DU CN e

S ‘ « Remplacement des deux ponts :
d' “ \/ X 2] - P . . . " y
# ’Q§“ PASSAGE INFERIEUR * Modifications de la bretelle de sortie en direction de I'est et de |a bretelle
" ENJAMBANT LAUTOROUTE ; ; : : ; < qy - : ;

ey, /| /&é* 4 SUR LE CHEMIN BE d'entree en direction de |'ouest a 'echangeur du chemin de comte 17 et de

\DECO \ { N 2 J
SsSSY7E 75 4| X COMTE 17 'autoroute 34 :
D _ : / AN * Fermetures temporaires de l'autoroute 34 et du chemin de comté 17 pendant
\ v § S \\\,/ les travaux, au cours desqguelles la circulation sera déetournée.
4 N}? § / j —— AN Les travaux de construction devraient débuter en 2027, sous reserve de leur
: / - . .
Ry Py approbation et de leur financement
\‘ $ / \\§
Ve e
/ / Légende :
0| Les ponts
l
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Contexte du
projet
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En novembre 2020, le REET de I'étude d’évaluation

environnementale de portée géneérale sur le
remplacement des ponts a Hawkesbury a été
acheve.

La municipalité n'a pas approuve la methode
alternative préeféree pour le projet, décrite dans le
==

Entre 2021 et 2023, d'autres consultations
municipales et études de faisabilite ont été
realisees. Sur la base de ces travaux, il a éte juge
nécessaire de proceder a un examen du REET et a
y adjoindre un addenda.

2020

ACHEVEMENT
DU REET

Le REET ayant été achevé, un
avis a ete diffuse pour lancer la
periode d’examen public de 30

jours.
2021
CONSULTATION
MUNICIPALE
La municipalité n'a pas donne 2022
son aval. La ville de Hawkesbury ETUDES DE
exige la mise en place d'un FAISABILITE

croisement a niveaux multiples. L. , .
P Suite a la retroaction locale,

des etudes de faisabilité ont
été entreprises afin
d’'identifier d’autres options
de configuration et
d’echelonnement des
travaux.

4

2024

Examen du REET et
addenda connexe

L'examen du REET a été
entrepris.

2023

ETUDES DE
FAISABILITE

De nouvelles options ont été

identifiées et Il a eté
déterminé qu'un addenda au
REET serait nécessaire pour
réevaluer et confirmer
I'option preferée.
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Le projet suit le processus pour les entreprises du groupe B, conformément a |'évaluation
environnementale de portée générale pour les routes provinciales, modifiee en 2000 (I'EE de
portée géenerale).

En novembre 2020, 'EE de portée genérale du projet a ete achevee. Un rapport d’etude

environnementale sur les transports (REET) a ete diffusé aux fins d’examen public, étayant une
methode alternative preféerée dans le cadre du projet.

Toute modification importante apportée au projet apres I'achevement du REET doit faire I'objet
d’'un examen et d’'un addenda. Une fois achevé, 'addenda au REET sera diffusé sur le site Web
du projet (www.crl7bridges.com).

Achevé

CONCEPT
PRELIMINAIRE

EXAMEN DU REET ET
ADDENDA CONNEXE

CONCEPTION
DETAILLEE

CONSTRUCTION

Evaluation des besoins en
transport

Gé_nérer, évaluer_ et
sélectionner la solution de
planification préféréee

Générer et évaluer les options
de concept preliminaire

Evalue les solutions de
conception préliminaire

Séance d’information publique
(Mars 2018)

Elaboration de la solution de
concept préliminaire préférée

y

Mise a jour sur la séance

d’information publique
(Avril 2018)

Achever le REET et le
soumettre a I'examen du public

Examen des engagements du
REET et du plan recommandé

+

Générer et évaluer Ies_ solutions
de concept preliminaire

Evaluer les solutions de
conception préliminaire

2

Elaborer la solution de
concept préliminaire préférée

Séance d’information publique

Achever 'addenda au REET et le
soumettre a 'examen du public

Générer et évaluer des solutions
de conception détaillée

Evaluer les solutions de
conception détaillée

Elaborer la solution de
conception détaillée preféree

Achever le rapport de
previsions d’exécution et
réalisation et le soumettre a
I'examen du public
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Caracteristiques du plan recommande
dans le REET 2020 — en cours d’examen

CARACTERISTIQU
ES DU PLAN
RECOMMANDE DU
REET

RESUME DES
RECOMMANDATIONS
DU REET

L’ADDENDA AU
REET A-T-IL UNE
INCIDENCE SUR LE
PLAN
RECOMMANDE ?

DISPOSITION DU
PONT

. Le nouveau pont
d'étagement
enjambant le
ruisseau
Hawkesbury et les
voies ferrées sera un
pont a poutres en |
en béton a deux
travées, de 71 m de
long et 13 m de
large.

Le nouveau passage
inférieur du CC 17
sera un pont a
poutres en | en béton
de 36 m de long et
de 13 m de large, a
une seule travee.

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.

ALIGNEMENTS
HORIZONTAUX ET
VERTICAUX

o Le tracé actuel du
CC 17 sera
maintenu.

Les ponts de
remplacement
seront surélevés
afin d’assurer la
hauteur libre
minimale au-dessus
des voies ferrées et
de l'autoroute 34.

A confirmer selon
I’évaluation des
options.

SECTION
TRANSVERSALE

Parapet nord : 0,5 m
Accotement : 2,5 m

Voies de circulation :
deux de 3,5 m

Accotement : 2,5 m
Parapet sud : 0,5 m

Largeur totale : 13 m

B

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.

MODIFICATIONS DE
L’ECHANGEUR

« Nouvelle intersection
entre le CC 17 et les
bretelles d’acces et
de sortie de
I'autoroute 34.

Bretelle de sortie
avec virage a droite
canalise, y compris
une voie de virage a
droite.

Bretelle d’acces avec
arrét a l'intersection
en T, sans voie
d’accélération.

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.

SERVICES
PUBLICS

. Protection de la

conduite de gaz
d’Enbridge, des
conduits souterrains
d’'Hydro One et de la
conduite d’eau
principale pendant les
travaux.

. Déplacement du

conduit souterrain de
Bell.

. Retrait et

remplacement
temporaire du
haubanage supportant
le poteau électrique ;
réetablissement des
conditions existantes
apres les travaux.

A confirmer selon
I’évaluation des
options.

PROPRIETE

de reconstructio
d’'un saut-de-
mouton entre le
et le MTO,

conformément a la
Loi sur la sécurité

ferroviaire, est
nécessaire pour

remplacer le pont

d'étagement
enjambant le
ruisseau

Hawkesbury et |
voies ferrées.

\

« Un accord standard

DETOUR

—>

GESTION DE LA
CIRCULATION LORS
DES TRAVAUX

. Fermeture du CC 17
pendant 2 a 4
semaines : déviation
de la circulation sur le
CC 4 en direction de
I'est et de l'ouest par la
rue principale de
Hawkesbury et en
direction du nord et du
sud par la rue Tupper.

n

CN

. Fermeture de
I'autoroute 34 pres du
site pendant 2 a 3 fins
de semaine :
circulation déviée vers
une voie de
contournement
temporaire a I'est de

I'autoroute 34 afin de

maintenir les

mouvements de
circulation N-S le long
de celle-ci.

€S

A confirmer selon
I’évaluation des

options.

Options en cours
d’examen et
d’évaluation.
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Option 1 (option privilegiee en 2020)

Ecartée en vue d’une évaluation plus approfondie

Limite de vitesse : 70 km/h
. T
[
=
Avanta eS COMTES UNIS DE PRESCOTT ET RUSSELL /
MUNICIPALITE GEOGRAPHIQUE DE HAWKESBURY OUEST / g N/ OBRETELLE
* Aucun impact sur les proprietes //5
privées ;A2 | el
N N e = PONT D'ETAGEM%T ENJAMBANT
 Ramene les nouveaux ponts a deux £ RUISSEAD HAWESBURYET X
voles (couts moindres) cHEMNDECOME T
Ty o PASSAGE INFERIEUR
e | SiSURLE gHEMN DECOMTE 17
Inconveénients SRV OUEST ¥
bs |
L _ 2%
* Ne maintient pas la fluidite de la =2 //
circulation a la bretelle N/S-O 52 | - R
08
wE
g2 o)

(bretelle d’acces)
» Configuration d’échangeur non ,

CHEMIN DE COMTE 17

standard en Ontario
L e Z \ \ CHEMIN DE COMTE 17
* Possibilité de tourner a gauche a -
" | ACCOTEMENT ACCOTEMENT o NORD | [SUD
PARAPET | | VOIE | VOIE . y PARAPE] ACCOTEMENT ACCOTEMENT
| OUEST EST PARAPET | | VOIE | VOIE . |1 PARAPET
| OUEST EST

contresens depuis le chemin de
comté 17 sur la bretelle N/S-O et la

J

bretelle O-N/S — .

» Capacité de circulation inférieure a L i _J : e J;
celle de la configuration actuelle “ f I p— f —I —

] Passage inférieur enjambant Pautoroute

Pont d’etagement enjambant le ruisseau
: 34 sur le chemin de comté 17

Hawkesbury et les voies ferrées
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Option 2

Ecartee en vue d’une evaluation plus approfondie
Limite de vitesse : 70 km/h

COMTES UNIS DE PRESCOTT ET RUSSELL
MUNICIPALITE GEOGRAPHIQUE DE HAWKESBURY OUEST

Avantages

« Maintient la fluidité de la circulation a la

bretelle N/S-O |
ny : : T S y RN . SR v
» Capacité de circulation similaire a celle o, g;téﬁm’
de la configuration actuelle e pm—— R TN R ——— - e
— = ——— —— .3 CHEMIN DE COMTE 17
o quene les nouveaux ponts a deux - e R 3
voies (COOtS mo'ndres) oy = 34SURLEC?HEMINDECOMTE17 &7
HAWKESBURYOUEST ,_/ |
- Esl) |
Inconvenients 25 |
* Impact sur les propriétés privées §§ |
(bretelles N/S-O et E-N/S) . /\
* Possibilité de tourner a gauche a
. - s ¢
contresens depuis le chemin de comte CHEMIN DE COMTE 17 .
17 sur la bretelle O-N/S R T e - B
 Configuration d’echangeur non ' = o prsveer | o ., passee
standard en Ontario | =
I—_ s i) (==Y )
[ 1 T 1 ]

—.—

Pont d’etagement enjambant le ruisseau Passage inféerieur enjambant Pautoroute
Hawkesbury et les voies ferrées 34 sur le chemin de comte 17
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Option 3

Retenue en vue d’une evaluation plus approfondie
Limite de vitesse : 90 km/h

=
Ava’nta’ eS | COMTES UNIS DE PRESCOTT ET RUSSELL / 3 = -
MUNICIPALITE GEOGRAPHIQUE DE HAWKESBURY OUEST / w N/S-0 BRETEL F X \\
L. e, . . . | /58 A\ =
» Maintient la fluidité de la circulation a la 5 IR
bretelle N/S-O LB | (s ¥
. o -, v A ) ik PONT D'ETAGEMWE AMBANT // %
* Aucun Impact sur les proprietes privees LE RSeEh pupvcRbUR e / -
« Conforme aux normes de conception R S e e
Y R L e i
 Capacite de circulation similaire a celle T i) arsumie greminoE CoMTE J i
: : RU >
de la configuration actuelle HAWKESBURYOUEST | T A
- iq \// \.4'/
+ Rameéne le nouveau pont sur le ruisseau bl | F
Hawkesbury et les voies ferrées a trois 25 | g
voies (couts moindres) §‘§ [ *
2 |
;s 02 \
Inconvenients ‘ /
- . y 7 ¢ ¢
o COnflgurathn d eChangeur non Standard B CHEMIN DE COMTE 17 N CHEMIN DE COMTE 17 |
en OntanO .NZEPFT *A('(—muquu _VoEDE voe | vore A(j:()lLNTL pARA-::Tﬂ ‘NPMAPU 'AC;:OTEME‘M voEDE vore | olE . voEDE A(iCOTEMEONT; ARAPET
* Possibilité de tourner a gauche a ) a ! yn g L 4 2 5
contresens depuis le chemin de comté |l |l =mle=mie=| | ===
17 sur la bretelle O-N/S I S x ji-lju JT x| & I Lii - ILJLI JLI_ T 7 d

Pont d’etagement enjambant le ruisseau Passage inféerieur enjambant Pautoroute
Hawkesbury et les voies ferrées 34 sur le chemin de comte 17




\
\\\\\\\\\\ /

DILILON

CONSULTING

vacobs

Remplacement de ponts a Hawkesbury

ntari i i
D R @ Examen du rapport d'etude environnementale sur les transports et addenda connexe

Option 4

Retenue en vue d’une evaluation plus approfondie
Limite de vitesse : 90 km/h

.
Avantages / [\‘ e
' COMTES UNIS DE PRESCOTT ET RUSSELL —— "
MUNICIPALITE GEOGRAPHIQUE DE HAWKESBURY OUEST / g N/s-o BRETE( £ SN g
» Maintient la fluidité de la circulation a ' | 3 N S
toutes les bretelles _,/ : Ay
" . g Y 4 " Y 4 i — (
* Aucun Impact sur les proprietes privees vy e — Y pomggfmé&e AT y X R %
LE RUI ‘ ' A, -
» Configuration d’échangeur standard en CHEWNDECOWE”EREEES___ — ‘
OntariO T P .o PASSAGE INFERIEUR —_—
o _ _ L . dps <Yy | LENJAMBANT LAUTOROUTE N i)
» Capacite de circulation similaire a celle 29 RussERy 54 SURLE GHEMINDECONTETZ. Y &
. . ‘=aBURY \ N\
de la configuration actuelle PEFIT & /r’ | &
e S . : W< &y
* Impossibilite de tourner a gauche depuis 850 | owsemereue e
le chemin de comté 17 ol Pz
o : : T . 53 < IR
» Capacite de circulation similaire a celle 53 |
de la configuration actuelle 53 |
' /
Inconveénients
| | m HEMI = EORD CHEMIN DE COMTE 17 _
* La bretelle O-N/S maintient les rayons s ST wece o oe ey gmeor LT Slpeee pwer ST oRoe o voe we oy oror DT eanen
de braguage existants, mais ne repond 'y { {3 3 y I} {3 3
pas aux normes de conception == | &= | &= i | = e /= | = .
| | —I~L__L = B ot ﬂ‘ "_ ' II(I:D_TI:J;L i :I Lj_iI " | JI_ il_ - _q

actuelles. Ce lieu a connu quelques
accidents par le passe.

2 | (P
(1 - : o

1

e

iy

Pont d’etagement enjambant le ruisseau
Hawkesbury et les voies ferrées

Passage inférieur enjambant PPautoroute
34 sur le chemin de comteée 17



Remplacement de ponts a Hawkesbury _% e
Examen du rapport d'etude environnementale sur les transports et addenda connexe DILLON

CONSULTING

Ontario @

Etapes de construction

Option 1 : glissement lateral

Il est proposé de privilégier une N — AW el BE

technique de construction acceleree | Mowele o ‘ — n || Nouvels iﬁif Sens du ;'.'3

selon laquelle les nouveaux tabliers dopont_fi— l dépiacement 1 _____ | o || soperstructure i:;r}dépll:t(:zem }” %

de pont seront construits sur des . N 0 B S N . S

supports temporaires adjacents aux | . | | Sl =z o e - ; — -—-————""‘“

ponts actuels (et au nord de ceux- B 72 e cen s m e L o e oo arE

Ci). e SR S —— " s pt i)
Structure l T " 1 | e ..,-r'" S

Une fois les nouveaux tabliers de 1 hal || Structure

pont construits, les passages

devront étre fermés pendant 2 a 4
semaines pour demolir les

structures actuelles, achever les Fermeture du chemin de comté 17

nouvelles culees et piles, et mettre La démolition accélérée des structures actuelles et le glissement
en place les nouvelles structures latéral des nouvelles structures nécessiteront la fermeture

par glissement. complete du chemin de comté 17 pendant 2 a 4 semaines.

Fermeture de I'autoroute 34

|, | L'autoroute 34 devra étre fermee a trois reprises pendant la nuit
sont en cours d'evaluation. pour ériger les nouvelles poutres, démolir la structure existante et
mettre en place la nouvelle structure par glissement.

Les iImpacts sur les services publics
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Etapes de construction

Option 2a : améenagement de voies individuelles par etapes

m‘ NDE ﬁr. &'
>< FERMETURE TEMPORAIRE DE LA ROUTE o N
o) &y,
[ty /S
g e
ttape 1 \ M NLS?QEBETE%/ Z .
- o, — “CHEMIN-DE COMTE 17
byl “  N/S-E BRETELLE
e 5.
&NDE
>< FERMETURE TEMPORAIRE DE LA ROUTE
Etape 2 | —— iR o - s

Cette option preconise des technigues de construction
conventionnelles pour demonter les structures existantes et les
remplacer en deux étapes.

La premiere étape consiste a maintenir une voie de circulation
alternative pendant les travaux avec des feux de signalisation
temporaires sur le chemin de comte 17 et |la bretelle N/S-O. On
prevoit un retard de 3 a 4 minutes aux heures de pointe du
matin et de I'apres-midi. La deuxieme étape maintient deux
voies de circulation pendant les travaux.

Fermetures du chemin de comte 17

Au moins deux fermetures de nuit ou réductions de voies sur le
chemin de comté 17 seront necessaires pour démolir la
structure existante et la remplacer.

Fermetures de |'autoroute 34
L 'autoroute 34 devra étre fermée au moins a quatre reprises

pendant |la nuit afin de demolir la structure existante et d'eriger
les nouvelles poutres.
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Etapes de construction
Option 2 b : amenagement de deux voies par etapes

LEGENDE e
>< FERMETURE TEMPORAIRE DE LA ROUTE 8 N &
Q (3; VV/S
X o 0,9%
, | B Y
Etape 1 T L. S
ec: %  ZONE DE CONSTRUCTION 7<= —CHEMIN DE COMTE 17
\ o . C— C =
. \ w’v.- L\ S 4 -t = TELLE
o > . N/S-E BRE
/ e
NDE
>< FERMETURE TEMPORAIRE DE LA ROUTE N &
s@s
8'96}
, Q%
Etape 2 == CSt— T N — —
M » CHEMIN-DE-COMTE 17
e <. ~  N/S-E BRETELLE
f

Fermetures du chemin de comté 17

AU moins deux fermetures de nuit ou reductions de voies sur le
chemin de comté 17 seront nécessaires pour démolir la
structure existante et la remplacer.

Cette option préconise des techniques de construction
conventionnelles pour demonter les structures
existantes et les remplacer en deux etapes.

Deux voies de circulation seront maintenues pendant
toute la durée des travaux. Fermetures de I'autoroute 34

L'autoroute 34 devra étre fermee au moins a quatre reprises

pendant la nuit afin de demolir la structure existante et d’ériger
les nouvelles poutres.

Les opérations de construction sont estimées a un an
et demi ou a deux ans pour cette option par etapes.
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Voies de deviation du chemin de comte 17

Option 1

La circulation du chemin de comté 17 sera
deviée le long du chemin de comté 4 en
direction est-ouest par la rue principale de
Hawkesbury et en direction nord-sud par la rue
Tupper.

Legend

Pont d’étagement enjambant le ruisseau
* Hawkesbury et les voies ferrées, passage

inférieur enjambant I'autoroute 34 sur

le chemin de comté 17 - Route barreé
—=—\Voie originale du chemin de comté 17

— \/oie de déviation du chemin de comté 17

Option 2

La circulation de lI'autoroute 34 sera
déviée par un contournement temporaire
nord-sud par I'echangeur.

Legend

Pont d’étagement enjambant le ruisseau
* Hawkesbury et les voies ferrées, passage
inférieur enjambant I'autoroute 34 sur

le chemin de comté 17 - Route barreé

== \oie originale du chemin de comté 17

— \/oie de déviation du chemin de comté 17
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Voie de deviation de Pautoroute 34

-

A 7

S

La circulation de I'autoroute 34 sera déviée par un contournement
temporaire nord-sud par I'échangeur. Ce detour sera en place
lorsque |'autoroute 34 sera fermee.
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Les options de configuration et d’échelonnement des

L Q , »y I ) , ] ) .
Criteres d’evaluation travaux seront évaluées afin de sélectionner une nouvelle
= solution préférée dans le cadre du projet. Dans un souci de
des OpthnS coherence, I'évaluation se fera selon la méme methodologie et

les mémes criteres gue ceux appligues dans le REET.

Un processus deécisionnel raisonné sera établi
pour identifier et déterminer la ou les solutions
preferées en se basant sur les avantages, les
iInconvénients et les compromis associés a Exemples de considérations

chacun des criteres suivants : I—l—‘

'------------------------------~

Environnement . Circulation « Archéologie/ : Eu.ree de la fermet_tyre (cjj,es VO,'e,f’, et ;ou’;)e; , biliers |

SEeUrite . Bruit 1 - Securite des travailleurs pendant les travaux I

Fhaetbile 1 . Durée du bruit causé par les travaux 'l
\_-—-—-—-_--—-_--_-_----_------‘

Y Environnement « Ecosystemes aquatiques et I . Empreinte du chantier et impacts associés sur [
o haturel terrestres : 'environnement naturel :
&E) . Matériaux contaminés Exigences quant au décapage de la terre vegétale -
\ J

—-----------------------------~

Considérations . .f : : | I . Protection/relocalisation des installations 1
tec;hrl.iquesI : Cc')nstr.u.ctlon : Serhwces publics ! hydroélectriques, gazieres, de Bell et des conduites I
. Démoliton . Co(ts I d’eau principales :

. Géologie « Circulation fluide * I, Exigences quant aux pentes de terrain i

[

: - Durabilité a long terme

\------------------------------'

* Nouveau critere base sur la retroaction locale.
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Prochaines etapes

Nous vous invitons & nous faire part de vos commentaires Project Team
sur les informations fournies. Contacts:

Brad Craig, P.Eng.
Ingenieur-consell de projet
Dillon Consulting Limited

130 Dufferin Avenue, Suite 1210
London, ON NG6A 5R2

Tel. : 519 438-1288, poste 1318

= 2. évaluer les options et sélectionner la ou les solutions Courriel : BCraig@dillon.ca
— X preferees

A la suite de cette séance d’information publique, I'’équipe de
projet entend :

L,—I 1. examiner les commentaires recus

Dan Brandao, P.Eng.

23 3 organiser une deuxieme seance d’information publique a Ingénieur de projet principal
'automne 2024 Ministére des Transports de I’'Ontario
4. finaliser le plan recommandé Kingston, ON K7L 5A3

Tél. : 613 449-7916

5. préeparer 'addenda au REET, qui sera diffuse sur le site Web Courriel : Dan.Brandao@ontario.ca

du projet (www.crl7bridges.com) pour une periode
d'examen public de 30 jours.

a,
[]E;/éil 1355 John Counter Boulevard, P.O. Box 4000
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